Gemeinde Altenberge Altenberge, 01.10.2025
Der Burgermeister

Fachbereich 11172 s
NIEDERSCHRIFT

Uber die o6ffentliche Biirgerversammlung am 01.10.2025 um 19.00 Uhr im Birgersaal des
Birgerhauses anl. der geplanten Umgestaltung der BahnhofstraRe.
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BM Reinke begruft die Anwesenden zu der heutigen Vorstellung der
StraBenumgestaltung der BahnhofstraBe. Er verweist dabei auf den aktuell
sehr schlechten Fahrbahnzustand, der eine Sanierung zwingend erforderlich
macht. Geplant sei diese BaumaRBnahme allerdings frihestens im Jahre 2027.

VA Révekamp erlautert anhand einer Prasentation Uber den Anlass sowie die
Aufgabenstellung des Projektes. Dabei geht er auf die bisherige
StralRenhistorie ein und erlautert insbesondere die Zielvorgaben
stadtebaulicher Entwicklungskonzepte zur geplanten Umgestaltung der
Bahnhofstralle. Die in der Sitzung gezeigte Prasentation liegt dieser
Niederschrift als Anlage 1 bei.

Anlage 1

Die ersten Uberlegungen zu einer Umgestaltung der BahnhofstraRe liegen
demnach schon mehr als 10 Jahre zurick. Mit der Inbetriebnahme der
UmgehungsstraRe K50n im Jahr 2012 und der damit verbundenen
Umwidmung der Bahnhofstra3e von einer Kreis- zu einer Gemeindestral3e
ging die Zustandigkeit fur die StralBe auf die Gemeinde Altenberge Uber.

In einem ersten Schritt wurde der erste Abschnitt der BahnhofstraRe von der
Ortsmitte bis zur Konigstrale bereits mit der Umgestaltung der Boakenstiege
saniert. Die Sanierung des zweiten, ca. 900 m langen Abschnitts, von der
KonigstraRe bis zum Bultenweg einschlieBlich des Kreisverkehres, soll
moglichst ab dem Jahr 2027 folgen. Eine Sanierung ist, auch aufgrund des sehr
schlechten Fahrbahnzustandes, im StraRenbauprogramm der Gemeinde
Altenberge vorgesehen. Die Notwendigkeit der Erneuerung wurde bereits bei
der Erstellung des Rad- und Verkehrskonzeptes im Jahr 2020 festgestellt.
Daruber hinaus sehen auch die stadtebaulichen Entwicklungskonzepte GEK
Altenberge 2030 und das IHK Ortsmitte Altenberge eine Umgestaltung vor.

Im Strallennetz der Gemeinde Altenberge stellt die BahnhofstraBe die Achse
von Ost nach West dar und ist zudem Zubringer zum Bahnhof der Gemeinde.
Des Weiteren dient sie den Wohngebieten im 0Ostlichen Teil Altenberges als
Verbindung zu den Nahversorgern im Ortskern.

Das Neubaugebiet Bahnhofshigel wird zum gréBten Teil nicht Gber die
BahnhofstralBe erschlossen, sondern wird zu 90 % Uber die innerortliche
Entlastungsstral3e anfahrbar sein. Ausnahmen bilden die sich derzeit im Bau
befindliche Kindertagesstatte (Kita) an der Bahnhofstral3e sowie das zukunftige
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Seniorenheim und einige Privatanlieger, welche an die BahnhofstraRe
angeschlossen werden.

Laut VA Révekamp handelt es sich bei der Umgestaltung der Bahnhofstrale
um eine grundhafte Sanierung, welche mdglichst mit Férdermitteln der
Bezirksregierung Munster umgesetzt werden soll. Dies heif3t allerdings auch,
dass fur den Erhalt der Fordermittel bestimmte Auflagen eingehalten werden
mussen. Die Kosten fur die Sanierung werden derzeit auf ca. 2,85 Mio. Euro
geschatzt, welche durch das Foérderprogramm kommunaler Stral3enbau mit 70
% gefordert werden kénnten. Hierfur muss es sich bei der umzugestaltenden
StralRe u.a. um eine verkehrswichtige StraBe handeln, was fur die
Bahnhofstral3e durch die Bezirksregierung Munster bereits bestatigt worden
ist.

AbschlieBend weist VA Rovekamp darauf hin, dass die heute prasentierte
StraBenplanung der Politik bereits im Verkehrs- als auch im Bauausschuss mit
dem Ergebnis prasentiert wurde, dass vor einem Baubeschluss zuerst das
Votum der Burgerschaft abgewartet werden soll. Fur die Vorstellung der
zukunftigen StralRenplanung gibt VA Rovekamp das Wort an Frau Malenke und
Herrn Rakel vom Planungsburo Hahm aus Osnabruck weiter.

Frau Malenke stellt den Anwesenden sodann den Entwurf der StraBenplanung
anhand einer weiteren Prasentation vor. Die gezeigte Prasentation liegt dieser
Niederschrift als Anlage 2 bei.

Anlage 2

Der StraBenquerschnitt sieht demnach eine 7,50 m breite Fahrbahn inklusive
eines beidseitig angeordneten 1,50 m breiten Schutzstreifens fiur
Fahrradfahrer vor. Beidseitig angrenzend an die Schutzstreifen ist jeweils ein
1,50 m breiter Grunstreifen vorgesehen, der den Schutzstreifen und den
geplanten Gehweg raumlich voneinander abtrennt. Die beidseitig geplanten
Gehwege erhalten eine Breite von 2,00 m. Ziel dieser Gestaltung ist es, den
historischen Alleecharakter der Bahnhofstrale wiederherzustellen.

Der angestrebte Querschnitt wird sich laut Frau Malenke allerdings nicht in
allen Bereichen umsetzen lassen. Gleich auf dem ersten Abschnitt von der
KonigstralRe bis zum Parkplatz Friedhof kann der Querschnitt nicht eingehalten
werden. Die Fahrbahn wird hier auf 7,50 m Breite inklusive der beidseitig
angeordneten Uberfahrbaren 1,50 m breiten Schutzstreifen, wie auch auf der
Boakenstiege vorhanden, ausgebaut werden. Allerdings lasst sich der
geplanten 1,50 m breite Schutzstreifen hier nicht in voller Breite umsetzten. Er
ist hier hauptsachlich 1,20 m breit. Des Weiteren befinden sich auf dem
benannten Abschnitt zwei Bushaltestellen, welche im Rahmen der
Umgestaltung barrierefrei ausgebaut werden sollen. In Fahrtrichtung Ortskern
sollen insgesamt 7 Stellplatze entstehen, so dass in diesem Bereich der
Gehweg zugunsten der Stellpldtze eingeengt werden soll. Im Bereich des
Parkplatzes zum Friedhof sollen bauliche Einengungen auf der Fahrbahn
installiert und der Radstreifen durch den Einbau von Radbordsteinen von der
Fahrbahn abgegrenzt werden. Die Einengungen sollen laut Frau Malenke die
Attraktivitat der Bahnhofstralle fur den Kfz-Verkehr senken, das Kfz-
Aufkommen reduzieren und den Kfz-Verkehr auf die Sidumgehung verlagern.

Ab der Einmundung Nordwalder StraBe wird dann die Einhaltung des
angestrebten Querschnitts moglich sein. Ab hier soll dann auch die Baumallee
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hinunter bis zum Kreisverkehr entstehen. Im Bereich der neuen Kita sollen
ebenfalls bauliche Fahrbahneinengung sowie Langsstellplatze (10 Platze)
installiert werden. Der StralRenabschnitt vor der Kita soll laut Frau Malenke
zudem als Tempo-30-Bereich ausgewiesen werden.

Die Frage der Gelandeabfangung ist derweil noch offen. Nach Méglichkeit soll
das Gelande entlang der Bahnhofstral3e abgebdscht werden, da das Setzen
von Winkelstitzen zu kostenintensiv wdare und die Gesamtkosten damit
erheblich steigen wirden.

Im Bereich Kreisverkehrs am Bultenweg soll im Gegensatz zum jetzigen
Zustand der Radverkehr auch auf der Fahrbahn gefuhrt werden, weshalb zum
Teil  bauliche  MaRnahmen an den  Knotenpunktarmen  des
Kreisverkehrsplatzes notwendig sind. Beim Knotenpunktarm ,Bahnhofstrale
Ost” muss der Rand des Gehwegs angepasst werden, da der Radverkehr nicht
mehr auf die Fahrbahn geleitet werden muss. Bei der Knotenpunktzufahrt ,An
der alten Molkerei” mussen die groBten Anpassungen erfolgen. Zum einen
muss hier der Radverkehr auf die Fahrbahn geflhrt werden, wodurch sich der
Grunstreifen und der Gehweg auf die Seite des Einzelhandels verschieben
werden. Auf der anderen Seite wird extra ein Abbiegefeld fir den Radverkehr
vorgesehen, damit dieser sicher auf den Zweirichtungsradweg auf die
gegenuberliegende Strallenseite wechseln kann. Einzig die Einfahrt zum
Bultenweg kann unverandert bleiben.

Frau Malenke dankt den Anwesenden fur ihre Aufmerksamkeit und gibt die
Runde fur Fragen frei.

Eine Burgerin erkundigt sich nach der voraussichtlichen Dauer der
Baumalnahme.

VA Révekamp antwortet hierauf, dass er von einer Dauer der BaumaRRnahme
von ca. 1 % Jahren ausgeht. Herr Rakel erganzt an dieser Stelle, dass die
StraBenabschnitte aber jeweils nur einseitig fur die Durchfihrung der Arbeiten
gesperrt werden mussen, da die MaBnahme in Teilabschnitten jeweils nur
einseitig durchgefuhrt werden soll. Lediglich bei den Asphaltierungsarbeiten
wird eine Vollsperrung notwendig werden.

Eine Burgerin weist auf den aktuell, gerade fur Fahrradfahrer, gefahrlichen
StraBenzustand hin, besonders vor dem Hintergrund, dass der eigentliche
Umbau erst im Jahr 2027 erfolgen soll. Sie erkundigt sich zudem, ob geplant
ist, den Radstreifen zur besseren Wahrnehmung rot einzufarben.

Bezlglich der Einfarbung der Fahrbahn teilt Herr Rakel mit, dass der Kreis
Steinfurt als zustandige StralBenverkehrsbehérde einer durchgangigen
Einfarbung nicht zugestimmt hat. Diese soll laut Kreis Steinfurt nur punktuell
an besonders gefahrlichen Bereichen als Hinweis auf eine Gefahr erfolgen.
Eine durchgdngige Einfarbung wirde dazu flhren, dass dieser keine
besondere Beachtung mehr geschenkt wirde.

Eine Burgerin merkt an, dass es sinnvoll ware, im Bereich des FuB- und
Radweges, der aus der StrafRe zur Wallhecke auf die BahnhofstraRRe fuhrt, den
Gehweg entsprechend abzusenken. Des Weiteren stellt die Burgerin die
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Installation von Parkplatzen auf der BahnhofstralRe, auRer im Bereich der Kita,
in Frage.

Bezuglich der Markierung von gefahrlichen Bereichen fragt sie an, ob
EinmUndungsbereiche grundsatzlich farblich markiert werden sollen.

Auch koénnte sie sich vorstellen, dass es sinnvoller ware, den Radweg im
Bereich der Bushaltestellen nicht auf der Fahrbahn zu belassen, sondern von
der Fahrbahn runter hinter der Bushaltestelle entlang zu fuhren.

Bezuglich der Fahrbahnmarkierung bestatigt Herr Rakel, dass es das Ziel ist,
zumindest in den Einmundungsbereichen eine Markierung des Radweges
durchzusetzen. Eine Fihrung des Radweges hinter der Bushaltestelle entlang
ist allerdings aufgrund von Platzmangel nicht umsetzbar. AuBerdem andere
sich mit der Planung gegenuber dem jetzigen Zustand nichts, da der Radfahrer
weiterhin Uber die Fahrbahn gefuhrt wird.

Bemerkung/
Hinweis

Des Weiteren gibt ein Burger den Hinweis, dass es sinnvoll ware, fur die
Rechtsabbieger aus der KdnigstraRe, vom Alten Minsterweg kommend, eine
zusatzliche Signalanlage fur die Ampel zu installieren, da die Einsicht auf die
eigentliche Ampelanlage schwierig sei. BM Reinke nimmt diesen Hinweis auf
und sagt eine Uberprifung im weiteren Abstimmungsprozess mit der
StralRenverkehrsbehérde zu.

Eine Burgerin erkundigt sich, ob es bereits Uberlegungen zu der Begriinung
gibt und ob bereits eine Baumart fur die Allee festgelegt worden ist.

Herr Rakel gibt hierzu an, dass hierzu noch keine Planungen vorliegen. Es kann
aber davon ausgegangen werden, dass es sich bei der Auswahl der Bdume um
standort- und klimagerechte Sorten handeln wird, die stadtvertraglich sind.

Ein Burger fragt an, warum der Radweg bei einer StralRe mit Alleecharakter in
die Fahrbahn gelegt wird.

Dies ist laut Herrn Rakel auf das Férderprogramm und die darin enthaltenen
Voraussetzungen fur eine Forderung zurtckzufuhren. Die aktuellen Richtlinien
sehen die FUhrung des Radverkehrs Uber einen Sicherheitsstreifen auf der
Fahrbahn vor. Die eigentliche Fahrbahn soll durch den beidseitig optisch mit
gestrichelten Linien abgegrenzten Schutzstreifen moglichst schmal
erscheinen, damit die gefahrenen Geschwindigkeiten gering bleiben.

Im Einmundungsbereich der Nordwalder StralBe schlagt ein Burger die
Installation einer Querungshilfe vor. Er sieht zudem aufgrund der vor der Kita
angeordneten Stellplatze die Gefahr, dass der vom Bahnhof kommende
Verkehr auf der Fahrbahn wenden wird, um die Stellplatze vor der Kita
anfahren zu kénnen. Aus diesem Grund wadre aus seiner Sicht sogar die
Installation eines Kreisverkehrs sinnvoll.

Die Verwaltung findet die Anregung sinnvoll und sagt eine Prifung zu.

Eine Burgerin erkundigt sich, ob fur den Umbau der BahnhofstralRe Kosten auf
die Anlieger zukommen werden. Hierzu teilt VA Révekamp mit, dass Burger seit
dem 01.01.2024 von der Zahlung von KAG-Beitragen nach dem Baugesetzbuch
befreit sind und somit keine Kosten fur die Burger anfallen werden.

Seite -4-




Inhalt Bemerkung/
Hinweis

Ein Burger erkundigt sich aufgrund des allgemeinen Parkplatzmangels, ob die
Stellplatze vor der Kita auch von der Allgemeinheit genutzt werden durfen.

VA Rovekamp geht davon aus, dass die Stellplatze auBerhalb der Kita-
Offnungszeiten auch der Allgemeinheit zur Verflugung gestellt werden.

Bezlglich des allgemeinen Parkplatzmangels und des auf der StralRe
Wiesengrund eingerichteten absoluten Halteverbots bittet ein Burger darum,
im Bereich Wiesengrund / Wallhecke weitere Parkplatze zu schaffen.

Eine Burgerin findet, dass die Einrichtung von insgesamt 25 Stellplatzen
entlang der Bahnhofstral3e den geplanten Alleecharakter verhindern. Sie fragt
daher an, ob vorab die Méglichkeit gepruft worden ist, die Stellplatze vor der
Kita auf dem Kita-Grundstuck selbst anordnen zu kénnen.

Hierzu informiert VA Révekamp, dass die bauordnungsrechtlich notwendigen
Stellplatze fur die Kita im Bereich des neuen Friedhofparkplatzes entstehen.
Weitere Stellplatze auf dem Grundstuck sind wegen der Topographie des
Gelandes nicht maoglich.

Eine Burgerin findet entgegen der Meinung der Stralienverkehrsbehorde des
Kreises Steinfurt, dass eine durchgangige Einfarbung des Radweges durchaus
die Aufmerksamkeit und die Achtsamkeit auf den Radweg richtet. Sie bittet
darum, dies nochmalig zur Diskussion zu stellen. Herr Rakel sagt zu, dies
nochmal mit dem Kreis Steinfurt zu besprechen.

Eine Blrgerin regt des Weiteren an, dass mit dem Umbau der Stral3e auch neue
StralRenleuchten installiert werden sollen.

Eine Burgerin fragt an, wie die Anbindung der einzelnen Grundstlcke an die
BahnhofstralRe erfolgen soll.

VA Révekamp antwortet hierauf, dass dies im Rahmen der Baumalinahme
individuell zu klaren ist.

Nachdem keine weiteren Wortbeitrage erfolgen, bedankt BM Reinke sich bei
den Anwesenden flr deren Beitrage und sichert zu, das Protokoll Uber die
heutige Versammlung im Internet fur jedermann zu veroffentlichen und den
jeweiligen Ratsfraktionen zu Ubermitteln. Des Weiteren bietet er an, sich bei
weiteren Fragen oder Anregungen gerne an die zustandigen Mitarbeiter im
Rathaus zu wenden. AbschlieRend winscht er den Anwesenden noch einen
guten Heimweg.

Die Versammlung endet um 20.05 Uhr.
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Reinke
(Burgermeister) riftfihrerin)

Anlage 1: Prasentation Einfuhrung
Anlage 2: Prasentation StralBenplanung
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